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PREFEITURA MUNICIPAL DE AGUAS DE CHAPECO
PROJETO: Pavimentacao Asfaltica e Passeios Publicos
LOCAL: Diversas ruas do Municipio

MEMORIAL DESCRITIVO E ESPECIFICACOES TECNICAS

O presente memorial descritivo refere-se a execugéo de pavimentacao asféltica e pavimentacao
de passeios publicos nas ruas do Municipio de Aguas de Chapeco — SC, sendo elas as seguintes:
e REPERFILAGEM ASFALTICA E PASSEIO PUBLICO
- Avenida Joinville
- Rua Criciima
- Rua Sé&o Miguel
- Rua Sédo Domingos

- Rua Aparicio Rolim de Moura

e PAVIMENTAGAO ASFALTICA E PASSEIO PUBLICO

- Travessa Vitorio Rossetto

e PASSEIO PUBLICO
- Rua Pedro Guilherme Simon
- Rua Professor Paulino Lucca
- Travessa Rosina Scheffer Hermes
- Travessa Silvino Igino Zeni
- Rua Joéao Loureiro Cony
- Rua Benedito Paulo do Nascimento
- Rua Blumenau — trecho 01, 02 e 03
- Rua Porto Unido — trecho 01 e 02
- Rua Videira
- Rua Campos Novos
- Rua Bom Retiro
- Rua dos Veranistas
- Rua Ararangua
- Rua Rio do Sul

1 SERVICOS PRELIMINARES

Os itens de Servicos Preliminares serdo o encarregado geral da obra que devera estar in loco

diariamente fazendo a correta execucdo da mesma e resolvendo possiveis problemas que venham a



acontecer no decorrer da obra, mantendo sempre contato com e Responsavel Técnico da empresa pela
execucao da obra.

Também faz parte deste item o barraco da obra que servira como escritério e deposito de
materiais e ferramentas. Neste a empresa executora podera deixar as vias dos projetos, memorias,
documentos referentes a obra, como por exemplo, diario de obra, ART de execugéo, licenga ambiental,
entre outros. Por ser uma obra que atingira varias ruas do municipio, optou-se pela utilizacdo de
container, para que seja possivel fazer a locomocao do barraco sem problemas.

Por fim tem-se a sinalizacdo de transito que devera ser utilizada durante toda a execucao da
obra e esta devera ser composta por cones, fita zebrada, cavaletes e placas. Esta sinalizagdo devera
ser posicionada no inicio das atividades em cada quadra e retirada apenas apds a pavimentacao
completa do trecho definido e liberagdo, uma vez que a execucao sera feita desta forma.

Também serd necesséria a fixacdo da placa da obra em conformidade com cores, medidas,
proporcdes e demais orientacdes, devera ser confeccionada em chapa plana, com material resistente
as intempéries, metalicas galvanizadas ou de madeira compensada impermeabilizada, com a pintura a
Oleo ou esmalte, condicionando-se os desembolsos a verificacdo pela CAIXA do cumprimento dessas
exigéncias.

As placas serdo afixadas pelo agente promotor/mutuario, em local visivel, preferencialmente no
acesso principal do empreendimento ou voltadas para a via que favoreca a melhor visualizacéo das
placas, e deverdo ser mantidas em bom estado de conservacao, inclusive quanto a integridade do
padrdo das cores, durante todo o periodo de execugdo das obras, substituindo-as ou recuperando-as
quando verificado o0 seu desgaste ou a sua precariedade, ou ainda por solicitacao da CAIXA.

As placas devem ter sempre o formato retangular na propor¢céo de 8 para 5. O tamanho e as
medidas nao poderao ser inferiores aos das outras diferentes placas presentes na obra, respeitadas, no

minimo, as dimensodes de 2,00m X 1,25m.

2 PAVIMENTACAO/REPERFILAGEM ASFALTICA

Drenagem Pluvial

Antes da execuc¢éo da pavimentagdo deverdo ser executados os servigos de drenagem pluvial,
gue deverdo seguir o projeto.

Devera ser feita a locacéo da tubulagdo, levando-se em conta pontos importantes do projeto,
tais como caixas de ligacdo, bocas de lobo, encontros de condutos, variagbes de declividade e cada

estaca sera marcada a cota do terreno e a profundidade da escavacéo necessaria.

Escavacgdes

Serdo feitas as escavacfes necessarias para execucdo da alvenaria. Nos aterros devera ser
utilizado material isento de matéria organica, em camadas sucessivas de 20cm, molhadas e apiloadas,
garantindo-se a estabilidade do terreno.

O sentido normal da escavacdo sera sempre de jusante para montante. Quando a coesédo do

solo for muito baixa devera ser efetuado escoramento de madeira para evitar o desmoronamento.



Areposicdo da terra na vala devera ser executada da seguinte maneira: inicialmente devera ser
colocado material de granulometria fina de cada lado da canalizagdo, o qual ird sendo cuidadosamente
apiloado. Sera conveniente tomar precaucdes de compactar todo solo até cerca de 60 cm acima do tubo,
fazendo-se sempre esta compactacao lateralmente ao tubo. Depois de 60 cm a terra serd compactada
em camadas de no maximo 20 cm.

A largura da vala sera igual ao didmetro externo do tubo acrescido de 60 cm para tubos de
didametro de 30 cm e 40 cm, acrescido de 70 cm para diametros de tubos de 50 cm e 60 cm e acrescido
de 1,0m para tubos de 80 cm e 1,0m de diametro.

A profundidade da tubulagdo sera de no minimo: 100 cm para tubos de d= 30 cm, 110 cm para
tubos de 40 cm; de 130 cm para tubos de d= 60 cm; e de 150 cm para tubos de d=80 cm. O recobrimento

minimo dos tubos em concreto simples e em concreto armado sera de 60 cm.

Alvenaria

Serdo executadas em tijolo macico, nas dimensfes de projeto. Os tijolos deverdo ser molhados
antes de sua colocacdo. O assentamento serd com argamassa 1:4 ou 1:5 com areia média e produto
substituto da cal. As juntas terdo espessura maxima de 15mm e rebaixadas a ponta de colher.

O assentamento da tubulagao devera ser feito sobre a argila compactada ou quando o solo for

rochoso devera ser realizado um colch&do em areia ou pedrisco, para entao assentar a tubulacéo.

Tubulacéo

Os tubos em concreto simples utilizados na obra deveréo ser da classe PS-1 (NBR 8890/03) nos
didmetros de 0,30m, 0,40m e 0,50 m;

Os tubos em concreto armado utilizados na obra deverao ser da classe PA-1 (NBR 8890/03) nos
diametros de 0,60, 0,80, 1,00, 1,20, 1,50 m e 2,00m.

Os tubos deveréo ser rejuntados com argamassa de cimento e areia no trago 1:3.

Orgdos complementares

Os orgdos complementares da rede pluvial serdo as bocas de lobo, caixas de ligacdo e a
canalizacdo do esgotamento das bocas de lobo. As bocas de lobo deverdo ser executadas com
dimensBes que se possa ter acesso a tubulagdo para ser realizada a limpeza quando necessaria.
Quando se utilizar sistemas de drenagem sem pocos de visita, a manutencao sera feita pelas bocas de
lobo das galerias, sendo que estas deverdo ser executadas com as dimensdes especificadas para as
caixas de ligacdo anexas, com a grelha na parte superior.

Os dispositivos de boca de lobo e caixas de ligacdo seréo executados com concreto armado
com fck>=20,0MPa e terdo o traco da argamassa de revestimento interno de 1:2:8 em cimento, cal e
areia. A espessura do revestimento interno da boca de lobo e caixa de liga¢éo serd de no minimo 1,5cm.

Observar as disposi¢oes construtivas da prancha anexa “A”.



PAVIMENTACAO ASFALTICA SOBRE LEITO NATURAL
Terraplenagem, sub-leito, sub-base e base

A pavimentacao serd executada sobre o leito original, e como 0 mesmo se apresenta ha maior
parte do trecho em condi¢gBes favoraveis para a pavimentacdo, serao feitos apenas servigos para
conformacéo da pista.

As obras de terraplenagem deverdo estar concluidas antes do inicio da constru¢do do
pavimento. Inicialmente sera feita a marcagéo da terraplenagem conforme o projeto, para em seguida
serem executados 0s servicos necessarios.

A superficie do subleito devera ser regularizada na largura de toda pista, de modo que assuma
a forma determinada pela secao transversal do projeto. Procede-se, entéo, a escarificardo do material,
e 0 seu umedecimento até o teor 6timo de umidade, determinado pelo ensaio de Proctor simples.

A compressao deverd iniciar-se nos bordos, e prosseguir para o centro, devendo cada passada
do compressor cobrir, pelo menos, metade da faixa coberta na passada anterior. Nas zonas onde é
impossivel passar-se o compressor, a compressado devera ser executada com soquetes manuais ou
mecanicos. A compressao estara terminada quando for atingida 95% da densidade maxima, obtida pelo
ensaio de Proctor simples. Nas curva, a compressao devera comecar no bordo interno e progredir até o
bordo externo.

Terminada a compresséo, o acabamento devera ser verificado por meio de réguas, devendo as
saliéncias e reentrancias serem corrigidas.

Sobre o subleito preparado, ndo sera permitido transito, devendo a base e o pavimento asfaltico
serem executados o0 mais rapidamente possivel, para evitar danos por chuvas.

Onde o subleito ndo apresenta condicGes favoraveis a compactacdo como: baixo suporte,
material saturado, etc., deverd o material existente ser retirado e substituido por material selecionado,

de modo a conseguir-se um bom suporte.

Sub-base e base

Sobre o subleito preparado sera executada uma sub-base de macadame seco com rach&do na
espessura de 22,0 cm que sera travada com a camada final da base com brita graduada na espessura

de 8,0 cm. As camadas serdo devidamente compactadas.

Camada de rolamento

Ap0Os 0 macadame seco estar devidamente compactado e limpo, sera executada uma pintura de
ligacdo com emulsdo asfaltica CM-30 numa taxa de 1,3 I/m2. A distribuicdo do material betuminoso
devera ser feita sob pressdo nos limites de temperatura de aplicacdo especificados. Devera ser feita
nova aplicacdo do material betuminoso com o distribuidor manual nos lugares onde houver deficiéncia
dele. Depois de aplicada, a pintura dever4 permanecer em repouso, até que seque e endureca
suficientemente para receber a préxima camada.

Para a camada de rolamento sera utilizado CBUQ numa espessura final minima de 5,00 cm. O
lancamento sera com vibro-acabadora e a rolagem devera ser feita com rolo pneuméatico e o fechamento

com rolo liso (Tandem).



Material da camada de rolamento

O agregado utilizado na camada de rolamento terd idénticas especificagdes acima descritas,
sendo que devera obedecer a seguinte faixa granulométrica, composta de brita no. 1, p6, pedrisco e

Filler calcareo:

Peneira — ASTM MM % que passa

3/4" 19,1 100
3/8" 9,52 85-100
no. 4 4,76 60 - 85
no. 1 2,0 35-60
no. 40 0,42 10- 26
no. 80 0,177 5-18
no. 200 0,074 3-8

Pelo menos metade da fragéo que passa na peneira de 0,074mm devera ser constituida de Filler
calcéreo.

Para a execucdo do Concreto Betuminoso Usinado a Quente (CBUQ) serd utilizado Cimento
Asfaltico de Petréleo CAP-50/70, a 5,5%. A mistura devera deixar a usina a uma temperatura de no
maximo 150 °C e chegar ao local da obra a uma temperatura nao inferior a 120 °C. O transporte sera
feito em caminhdes providos de cacamba metalica com uso de coberturas de lona para protecdo da
mistura.

Arolagem devera ser iniciada a temperatura de 120 °C e encerrada sem que a temperatura caia
abaixo de 80 °C. A rolagem deveré ser iniciada nas bordas e progredir longitudinalmente para o centro,
de modo que os rolos cubram uniformemente em cada passada, pelo menos a metade da largura de
seu rastro de passagem anterior. Nas curvas a rolagem devera progredir do lado mais baixo para 0 mais
alto, paralelamente ao eixo da guia e nas mesmas condi¢cfes de recobrimento do rastro.

Os compressores nao poderdo fazer manobras sobre camadas que estejam sofrendo rolagem.
A compresséo requerida nos lugares inacessiveis aos compressores serd executada por meio de
soquete manual.

As depressdes ou saliéncias que aparecam depois da rolagem deverdo ser corrigidas pelo
afrouxamento, regularizagdo e compresséo da mistura até que a mesma adquira densidade igual a do

material circunjacente.

REPERFILAGEM ASFALTICA

Quando a superficie do pavimento apresentar sulcos, panelas ou desagregacdes, a causa
dessas irregularidades deve ser investigada por meio de estudo de infraestrutura do pavimento existente
e as reparacdes devem ser procedidas antes da regularizacao das ondulagdes ou desniveis verificados.

Os locais em que possa ocorrer acimulo de 4gua, nas depressdes que permanecerem sob o
pavimento asfaltico deverdo ser drenados. Para tanto, deverdo ser escavadas pequenas valas desde a
depressdo até os drenos laterais, e preenchidas com brita. No caso de ndo existirem drenos, as valas

deverdo ser direcionadas as sarjetas laterais da via.



Depois de analisados os servigos de drenagem pluvial, sera feita a limpeza da superficie do
pavimento existente, por meio de vassourdes de fibras grossas e por jatos de presséo de ar e 4gua. A
superficie sera irrigada até a eliminacao total dos residuos nocivos a aderéncia.

Apds o calcamento estar devidamente limpo, sera executada uma pintura de ligagdo com
emulsdo asféltica RR-2C numa taxa de 0,5 I/m2. A distribuicdo do material betuminoso devera ser feita
sob presséo nos limites de temperatura de aplicagéo especificados. Devera ser feita nova aplicacéo do
material betuminoso com o distribuidor manual nos lugares onde houver deficiéncia dele. Depois de
aplicada, a pintura devera permanecer em repouso, até que seque e endureca suficientemente para
receber a proxima camada.

O servico de regularizacdo do calcamento sera executado numa espessura média de 3,0cm com
CBUQ espalhado com motoniveladora (patrola) para deixar as superficies irregulares do calgamento
niveladas, sendo esta camada suficientemente compactada.

O agregado devera consistir de pedra britada, de fragmentos angulares, limpos, duros, tenazes
e isentos de fragmentos moles ou alterados, de facil desintegracéo. Devera apresentar boa adesividade.
A mistura de agregados para a regularizacéo deverd obedecer a seguinte faixa granulométrica composta

de brita no. 2, 1 e po de pedra:

Peneira - ASTM MM % que passa
1" 25,4 100
3/4" 19,1 75 -100
1/2" 12,7 -
3/8" 9,52 45 -70
n°. 4 4,76 30-50
n°. 1 2,0 20-35
n°. 40 0,42 10 - 20
n°. 80 0,177 2-8
n°. 200 0,074 0- 4

Camada de rolamento

Executar-se-a um segundo banho de ligante (emulséo asfaltica RR-2C), com uma taxa de 0,5
I/m2 para obtermos boa aderéncia entre a camada de regulariza¢édo e a de rolamento.

Para a camada final ou de rolamento sera utilizado CBUQ numa espessura final minima de 3,0
cm. O lancamento sera com vibro-acabadora e a rolagem devera ser feita com rolo pneumatico e o
fechamento com rolo liso (Tandem).

O agregado utilizado na camada de rolamento tera idénticas especificagbes acima descritas,
sendo que devera obedecer a seguinte faixa granulométrica, composta de brita no. 1, pé, pedrisco e

Filler calcareo:

Peneira — ASTM MM % que passa

3/4" 19,1 100
3/8" 9,52 85 - 100
no. 4 4,76 60 - 85
no. 1 2,0 35-60
no. 40 0,42 10- 26
no. 80 0,177 5-18
no. 200 0,074 3-8



Pelo menos metade da fragdo que passa na peneira de 0,074mm devera ser constituida de filler
calcéreo.

Para a execucao do Concreto Betuminoso Usinado a Quente (CBUQ) sera utilizado Cimento
Asfaltico de Petrdleo CAP-50/70, a 5,5%. A mistura devera deixar a usina a uma temperatura de no
maximo 150 °C e chegar ao local da obra a uma temperatura nao inferior a 120 °C. O transporte sera
feito em caminhdes providos de cacamba metalica com uso de coberturas de lona para protecdo da
mistura.

Arolagem devera ser iniciada a temperatura de 120 °C e encerrada sem que a temperatura caia
abaixo de 80 °C.

Arolagem devera ser iniciada nas bordas e progredir longitudinalmente para o centro, de modo
gue os rolos cubram uniformemente em cada passada, pelo menos a metade da largura de seu rastro
de passagem anterior. Nas curvas a rolagem devera progredir do lado mais baixo para o mais alto,
paralelamente ao eixo da guia e nas mesmas condi¢cdes de recobrimento do rastro.

Os compressores ndo poderao fazer manobras sobre camadas que estejam sofrendo rolagem.
A compressado requerida nos lugares inacessiveis aos compressores sera executada por meio de
soquete manual.

As depressdes ou saliéncias que aparecam depois da rolagem deverdo ser corrigidas pelo
afrouxamento, regularizagcao e compressao da mistura até que a mesma adquira densidade igual a do
material circunjacente.

Na Avenida Joinville e Rua Criciima sera feita a aplicacdo de camada de capa com 4,00 cm de

espessura, sendo que somente sera utilizada a vibro acabadora.

3 FISCALIZACAO DO PAVIMENTO ASFALTICO/REPERFILAGEM

Apéds o pavimento asfaltico estar pronto a empresa executora devera fornecer um laudo técnico
gue comprove a espessura especificada em projeto, a densidade do CBUQ e o teor de CAP presente
na camada asfaltica.

Todos os materiais utilizados na fabricacdo de Concreto Asfaltico (insumos) devem ser
examinados em laboratorio, obedecendo a metodologia indicada pelo DNIT, e satisfazer as
especificacdes em vigor, sendo eles o cimento asfaltico de petr6leo - CAP e os agregados (DNIT
031/2006 — ES).

De acordo com o DNIT um dos ensaios deve ser o de controle da quantidade de ligante na
mistura. Devem ser efetuadas extracfes de asfalto a cada 700 m? de pista, de amostras coletadas na
pista, logo apos a passagem da acabadora (DNER-ME 053). A porcentagem de ligante na mistura deve
respeitar os limites estabelecidos no projeto da mistura, devendo-se observar a tolerancia maxima de *
0,3%.

Também devera ser feito o ensaio de controle das caracteristicas da mistura. Devem ser
realizados ensaios Marshall em trés corpos-de-prova de cada mistura por jornada de oito horas de
trabalho (DNER-ME 043). Os resultados obtidos deverdo ser comparados com o0s parametros
especificados em projeto.



O controle do grau de compactacdo - GC da mistura asféltica deve ser feito, medindo-se a
densidade aparente de corpos-de-prova extraidos da mistura espalhada e compactada na pista, por
meio de brocas rotativas e comparando-se os valores obtidos com os resultados da densidade aparente
de projeto da mistura. Devem ser realizadas determinac6es em locais escolhidos, aleatoriamente,
durante a jornada de trabalho, ndo sendo permitidos GC inferiores a 97% ou superiores a 101%, em
relacdo a massa especifica aparente do projeto da mistura.

Também devera ser verificada a espessura da camada e para isso deve ser medida por ocasiao
da extracéo dos corpos-de-prova ha pista, ou pelo nivelamento, do eixo e dos bordos; antes e depois do
espalhamento e compactacao da mistura. Admite-se a variacéo de + 5% em relagéo as espessuras de
projeto. Pare este ensaio deverdo ser coletados no minimo de 6 pontos.

ApOs a execucao de todos 0s ensaios descritos acima a empresa executora deverd realizar o
laudo técnico. O laudo técnico devera ser realizado por empresa idénea e devera ser acompanhado de
ART do profissional responsavel pelo servigo. Estes ensaios nédo farao parte da Planilha Orcamentéria,
uma vez que é de responsabilidade da empresa contratada apresentar as andlises, aferir objetivamente

os critérios minimos de aceitabilidade dos servi¢os e garantir a boa execugéo dos servigos.

4 MEIOS - FIOS

Os meios fios tem a fungéo de conduzir a agua pluvial precipitada sobre o pavimento (asfaltico
e passeio), até os locais apropriados para a sua descida, evitando assim erosées nos taludes. Podem
ser moldados in loco ou pré-fabricados, sendo que em cada um dos casos se deve respeitar as
particularidades.

Neste projeto serd feita a utilizacdo de meio-fio pré-fabricado, sendo estes nas dimensdes de
100x12x10x30 cm (comprimento x base inferior x base superior x altura) para os locais onde for linha
reta, e reduzindo a medida do comprimento nos trechos em curva. Deverdo ser rejuntados com
argamassa de cimento e areia ao trago del:3.

Em todas as ruas serao retirados os meios-fios existentes e substituidos por novos, ou onde nédo
existe, serdo executados novos meios-fios. O servico de retirada do meio-fio existente, operacdo de
escavacgdo do solo e lastro de brita j& estdo incluidas no item da Planilha Or¢amentaria, uma vez que
nao sera necessaria fazer a sustentacédo dos meios-fios com concerto magro, pois estes serdo apoiados

nas calcadas.

5 SINALIZAGAO VERTICAL

Serdo colocadas placas de sinalizacdo vertical nos pontos indicados em projeto, de acordo com
as medidas e indicagBes constantes no Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito, Volume | —
“Sinalizagéo Vertical de Regulamentagao” e Volume Il — “Sinalizagdo Vertical de Adverténcia”. Nestes
sera respeitado o formato das placas; cores dos fundos, orlas, tarjas, letras; dimens@es das placas;

posicionamento na via.



As placas serdo de chapas metalicas galvanizadas com espessura de 2,0mm e o poste de
sustentacao sera de aco galvanizado de didmetro 50 mm (2”) numa altura de 3,00 mts, com dispositivo
anti-giro, fixadas no ch&do com base de concreto.

Os postes serao fixados no solo em buraco feito previamente nas dimensées de 30x30x50cm e
apos o poste estar devidamente aprumado sera colocado no fundo da vala uma camada de concreto de

20,0cm e o restante do buraco preenchido com cascalho e parte do solo escavado.

Pintura das Placas de Sinaliza¢cao

Como as placas serdo em chapa galvanizada, isto €, um metal ndo-ferroso, necessitam ser
tratadas adequadamente para promover a aderéncia das tintas. As chapas saem da fabrica com uma
camada de protecao, normalmente a base de 6leos minerais. Esta camada precisa ser removida, pois é
anti-aderente por natureza. Com o passar do tempo, se a superficie estiver exposta ao tempo, esta
camada se desgasta e por isso se diz que galvanizado envelhecido pode ser pintado. S6 que junto com
a camada de 6leo, se perdeu também um pouco a camada de zinco que é a protegdo do aco abaixo
dela.

Outro problema do galvanizado é a saponificacdo do filme acima dele, pois zinco € um metal
alcalino. Em outras palavras: se pintar galvanizado com tinta esmalte e/ou sintética (alquidicas em geral),
sem o uso de um primer adequado, o préprio zinco provocara a degradacédo da tinta e em pouco tempo
comecara a descascat.

z

Primeiramente é necessario proceder a uma boa limpeza para remover 6leos e outros
contaminantes. Em seguida é necessario aplicar um primer adequado. Em se tratando de aco
galvanizado, o mais adequado é a aplicacdo de um primer a base de ep6xi ou de PU-ep6xi em espessura
de 25 a 40 micrometros, preferentemente a pistola para garantir uma camada uniforme.

Apéds a secagem da superficie a placa é pintada com tinta esmalte sintético automotivo.

Disposi¢cdes Gerais

E um subsistema da sinalizac&o viaria, que se utiliza de placas, onde o meio de comunicagéo
(sinal) esta na posicédo vertical, fixado ao lado ou suspenso sobre a pista, transmitindo mensagens de
carater permanente e, eventualmente, variaveis, mediante simbolos e/ou legendas pré-reconhecidas e
legalmente instituidas. As placas, classificadas de acordo com as suas funcoes, sdo agrupadas em um
dos seguintes tipos de sinalizacéo vertical:

- Sinalizagdo de Regulamentacao;

- Sinalizagdo de Adverténcia;

- Sinalizacdo de Indicagéao.

Sinalizacdo de Regulamentac¢ao
Tem por finalidade informar aos usuérios das condic¢des, proibicdes, obrigacdes ou restrigcdes no
uso das vias. Suas mensagens sdo imperativas e seu desrespeito constitui infracdo.

Observacdo: Todas as placas deverdo ter sua pintura realizada com tinta refletiva.
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Forma e cores
A forma padrao do sinal de regulamentacao € a circular, nas seguintes cores:
Cores:

Fundo: Branco
Tarja: Vermelha
Orla: Vermelha
Simbolo: Preto
Letras: Pretas

Obrigacéo Proibicéo

Constituem excec¢do quanto a forma, os sinais "Parada Obrigatéria” - R-1 e "Dé a Preferéncia" -
R-2, com as seguintes caracteristicas:

Cores: Cores:
Fundo: Vermelho Fundo: Vermelho
Letras: Brancas Letras: Brancas

Orla Interna: Branca
Orla Externa: Vermelha

R-2

Dimens@es minimas

a) PLACAS COM FORMA CIRCULAR
Diametro - 0,400 m
Tarja - 0,040 m
Orla- 0,040 m

b) PLACAS COM FORMA OCTOGONAL - R-1
Lado - 0,250 m
Orla Interna Branca - 0,020 m

Orla Externa Vermelha 0,010 m

c) SINAL DE FORMA TRIANGULAR - R-2
Lado - 0,750 m.
Orla - 0,100 m.

Obs.: O aumento no tamanho dos sinais implicara em variacdes proporcionais de orlas e

simbolos.

Placa de Identificacdo da Rua
Ser& colocada placa de identificacdo do nome da rua no inicio e final do trecho a ser

pavimentado.
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Caracteristicas da placa e poste

- Poste: Deve ser em tubo de ago carbono 1010/1020 com diametro externo de 50 mm, com
espessura de 2,25mm, comprimento total de 3,5m, galvanizado a fogo e com dispositivo anti-giro. Deve
ser fixado com 0,5m de profundidade diretamente ao solo, sendo que o passeio dara a firmeza
necesséria para ndo ocorrer a inclinagdo do poste.

- Placas de nomenclatura: As placas de nomenclatura de vias publicas devem ter 0,45m de
largura por 0,20m de altura e 1,25mm de espessura, devendo ser confeccionadas em aco carbono
1010/1020, galvanizadas e com vincos dispostos longitudinalmente a fim de evitar a flambagem. Devem
ser pintadas nas cores azul escuro e azul claro, com informacdes em vinil adesivo branco.

- Bracadeiras: As placas de nomenclatura devem ser fixadas ao poste por meio de bracadeiras
fundidas em aluminio.

- Acabamento superior: Na parte superior do poste deve haver uma pec¢a para fechamento e
acabamento do poste, podendo ser de aparéncia esférica ou plana, tendo a finalidade de evitar a entrada

de a4gua no poste.

6 SINALIZACAO HORIZONTAL

E um subsistema da sinalizac&o viaria que se utiliza de linhas, marcacdes, simbolos e legendas,
pintados ou apostos sobre o pavimento das vias.

Tem como funcdo organizar o fluxo de veiculos e pedestres; controlar e orientar 0s
deslocamentos em situacdes com problemas de geometria, topografia ou frente a obstaculos;

complementar os sinais verticais de regulamentacao, adverténcia ou indicagéo.

Caracteristicas
Diferentemente dos sinais verticais, a sinaliza¢éo horizontal mantém alguns padrdes cuja mescla

e a forma de colocardo na via definem os diversos tipos de sinais.

Padréo e tracado

Seu padréo de tracado pode ser:

- Continua: sao linhas sem interrupcao pelo trecho da via onde estio demarcando; podem estar
longitudinalmente ou transversalmente opostas a via;

- Tracejada ou Seccionada: sdo linhas seccionadas com espagamentos de extensao igual ou
maior que o traco;

- Simbolos e Legendas: sdo informagbes escritas ou desenhadas no pavimento indicando uma

situacao ou complementando sinalizacao vertical.

Cores

A sinalizacao horizontal se apresenta em cinco cores:

- Amarela: utilizada na regulacdo de fluxos de sentidos opostos, na delimitacdo de espacos
proibidos para estacionamento e/ou parada e na marcacao de obstaculos (lombadas fisicas;
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- Vermelha: utilizada na regulacdo de espaco destinado ao deslocamento de bicicletas leves
(ciclovias). Simbolos (Hospitais e Farméacias/cruz);

- Branca: utilizada na regulacdo de fluxos de mesmo sentido; na delimitacdo de espacos
especiais, de trechos de vias, destinados ao estacionamento regulamentado de veiculos em condi¢des
especiais; ha marcacao de faixas de travessias de pedestres; na pintura de simbolos e legendas.

- Azul: utilizada nas pinturas de simbolos em areas especiais de estacionamento ou de parada
para embarque e desembarque de portadores de deficiéncia fisica;

- Preto: utilizada para proporcionar contraste entre o pavimento e a pintura.

Classificacao

A sinalizac¢éo horizontal e classificada em:

- Marcas longitudinais;

- Marcas transversais;

- Marcas de canalizagéo;

- Marcas de delimitacao e controle de Estacionamento e/ou Parada;

- Inscri¢gBes no pavimento.

Marcas longitudinais

Separam e ordenam as correntes de trafego, definindo a parte da pista destinada ao rolamento,
a sua divisdo em faixas, a divisao de fluxos opostos, as faixas de uso exclusivo de um tipo de veiculo,
as reversiveis, além de estabelecer as regras de ultrapassagem.

De acordo com a sua fungdo as marcas longitudinais séo subdivididas nos seguintes tipos:

a) LINHAS DE DIVISAO DE FLUXOS OPOSTOS (COR AMARELA):

SIMPLES SEDEINNADA

DUPLA CONTINUA

DUPLA CONTINUA / SECCIONADA
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- Largura das Linhas: 0,10 m;
- Distancia entre as Linhas (quando for o caso de faixa dupla): 0,10 m;

Exemplos de Aplicacao:

= Bl <« =

= = =

Utrapassagem permitida Ultrapassagem permitida Lktrapassagem probida
para os dois sentidos somente no sentido B para os dols santidos

A pintura de sinalizacdo longitudinal central, dividindo as pistas de rolamento sera continua, com
faixas apresentando uma largura de linha de 0,10m, na cor amarela.

Serdo pintadas faixas de pedestre para travessia das ruas como indicado em projeto nas
dimensobes especificadas nas detalhes, na cor branca. Também devera ser dada a devida atencdo ao
local pintado, este devera ficar isolado do trafego até a completa secagem da tinta, que demora
aproximadamente 30 minutos, consultar recomendag¢8es do fabricante da tinta utilizada.

7 PAVIMENTAGAO DOS PASSEIOS

Preparo da base

Antes de iniciar o preparo da base para receber o passeio deverd ser feita a demolicao e
remocgdo dos passeios existentes. Este servi¢co devera ser executado com a maior agilidade e cuidado
possivel, pois seré feita a retirada de todas as interferéncias dos passeios como placas de sinalizagdo e
nome de ruas, lixeiras, relocacéo de postes de energia, retirada de arvores, parada de 6nibus, entre
outros.

O solo que recebera o novo pavimento devera ser regularizado até a cota de -11,00 cm do nivel
superior do meio-fio, nivelado e compactado manualmente com soquete, mantendo-se os devidos
caimentos e na locacéo correta.

Sobre o solo nivelado e compactado, sera feita a colocagéo de colch&o de p6 de pedra (pedrisco)
com espessura final de 5,00 cm, onde este deve ser nivelado e compactado com compactador de placas

vibratérias.

Pisos com bloco retangular de concreto
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ApOs a preparagdo da base deverad ser feito o assentamento dos blocos iniciado pelo
aplainamento da superficie com uso de régua de nivelamento, apés essa etapa ndo podera mais ser
pisada na area.

Posteriormente se faz a disposicédo dos blocos de concreto conforme o desenho do projeto e
colocagdo de uma camada de areia fina por cima (que sera responsavel pelo rejunte) e nova
compactacédo, cuidando para que os vaos entre as pecas sejam preenchidas pela areia.

Os blocos a serem empregados, serdo de concreto vibro-prensado, conforme normas da ABNT
e nas dimensfes e modelos conforme projeto.

Os cortes de pecas para encaixes de formacdo dos desenhos no piso deverdo ser perfeitos. Em
caso de discordancia entre o projeto e o executado, o profissional responsavel pelo projeto tera o direito
de solicitar a remocé&o de qualquer parte ou mesmo o todo dos pavimentos para que sejam recolocados,
por conta da empresa executora. Se durante a locagdo houver quaisquer discordancias com o projeto,
estas deverdo ser sanadas previamente ao assentamento.

Deverdo ser observadas as espessuras de cada tipo de piso, sendo que o bloco utilizado tera
espessura de 6,00 cm nas entradas de garagem e demais locais, tera que apresentar resisténcia de 35
Mpa. O nivelamento superior das pecas devera ser perfeito, sem a existéncia de desniveis, degraus ou
ressaltos. Também deverdo ser observados e obedecidos os desenhos apresentados em projeto,
principalmente na formacéo das rampas para portadores de necessidades especiais e curvaturas de
esquinas.

Para evitar irregularidades na superficie, ndo se deve transitar sobre a base antes do
assentamento dos blocos. Por dltimo devera ser feito o rejuntamento com areia fina, para posterior

liberacao de trafego. O excesso de areia devera ser eliminado por varri¢éo.

Observacées:

- O ajustamento entre os elementos sera perfeito, com as quinas encaixando-se nas reentrancias
angulares correspondentes. As juntas entre as unidades vizinhas ndo devem exceder de 2 a 3
milimetros;

- As juntas da pavimentacdo serdo tomadas com areia, utilizando-se a irrigacdo para obter-se o
enchimento completo do vazio entre dois elementos vizinhos;

- O transito sobre a pavimentacao s6 podera ser liberado quando todos os servigos estiverem completos.
- Devera ser feito o controle tecnolégico dos blocos de concreto que serdo utilizados nos passeios e
estes deverdo ser comprovados a partir de Laudo Técnico especifico e ART (entregues no pedido de
cada medicdo), sendo que os mesmos devem obrigatoriamente apresentar as especificacdes solicitadas

no projeto, orcamento e memorial descritivo.

8 INTERFERENCIAS

Para a execucdo dos passeios serd feita a remocgao de arvores e interferéncias presentes nas

calcadas. As arvores que ndo estiverem na faixa de servico serdo retiradas a partir de um plano de
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remocdo. Ja as lixeiras e placas serdo retiradas para a execucdo do passeio e posteriormente
recolocadas, respeitando sempre a posicao correta na faixa de servigo e posi¢éo apresentada no projeto.

No que diz respeito aos passeios existentes em frente a alguns lotes, optou-se em fazer todos
eles novos. Desta forma sera feita a retirada e posterior confeccao do passeio, atendendo as normas e
as especificacdes do novo projeto.

Nos locais onde se fizer necesséaria a contencao lateral do passeio, devida a ndo existéncias de
muros, cercas, edificacdes que margeiam o lote, entre outros, serdo feitas vigas de acabamento que
servirdo para conter o passeio e delimitar a area pertencente ao lote e o passeio publico. Para isso sera
feita a utilizacdo de concreto armado, conforme especificado no orgcamento.

No decorrer da execu¢do da obra se em algum ponto for visualizado que a largura do passeio nao
atende o especificado em projeto, sera feita a remocao da interferéncia (muro, cerca) e a largura de
projeto permanecera até a medida minima de 1,50 metros..

Outra interferéncia que podera vir a acontecer € a descontinuidade entre um lote e outro devido ao
desnivel de passeio existente. Como ja foi mencionado anteriormente, na remocao do passeio existente
j& seré feita a correcdo dos niveis, e estes ndo poderdo apresentar desniveis que prejudiqguem a

circulacdo no passeio apds 0 novo passeio estar executado.

Aguas de Chapeco - SC, 13 de agosto de 2018.
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Eu, Isaura Muller, autora do projeto de Sinalizagdo Viaria do
empreendimento de Pavimentacdo Asfaltica e Pavimentacdo de Passeios Publicos
contidos neste projeto, declaro que os projetos de sinalizacdo viaria a serem
executados estdo de acordo com as normas da ABNT e do Manual Brasileiro de
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Aguas de Chapeco - SC, 31 de julho de 2018.

Isaura Muller
Eng. Civil - CREA/SC 112247-7
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mantida e divulgada, na internet, pela Caixa Econdmica Federal.
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